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Uberwachungseinrichtung fur ein Kraftfahrzeug 

Die Erfindung betrifft eine Uberwachungseinrichtung fur ein Kraftfahr- 
zeug nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

SicherheitsmaBnahmen fur das Ein- und Ausfahren eines Kraftfahrzeugs 
z.B. aus Parkplatzen sind bekannt. Sensoren, die in der Karosserie der 
Kraftfahrzeuge untergebracht sind, ermitteln mit Hilfe einer Auswerte- 
und/oder Steuerelektronik den Abstand zum nachstliegenden Objekt und 
wandeln diese Informationen in ein optisches und/oder akustisches 
Signal urn. Der Fahrer des Kraftfahrzeugs wird so vor moglichen Hinder- 
nissen gewarnt. 

Aus der DE 100 50 002 Al ist eine Uberwachungseinrichtung fur Kraft- 
fahrzeuge bekannt. Diese Uberwachungseinrichtung weist eine Anzeige- 
einheit im Sichtbereich des Fahrers des Kraftfahrzeugs auf, um ein mit 
einer Videokamera aufgenommenes Bild darzustellen. Diese Videokame- 
ras sind seitlich im vorderen und/oder hinteren Bereich des Kraftfahr- 
zeugs angeordnet. Sie werden entweder in die Scheinwerfer integriert 
oder an einer Position in deren Nahe montiert und decken einen Ubertra- 
gungsbereich ab, welcher sich uber einen Winkelbereich von 30° bis 
120° zwischen einem nach vorne bzw. nach hinten gerichteten, parallel 
zur Langsachse verlaufenden Strahl, in horizontaler Ebene erstreckt. Die 
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Videokameras selber konnen unabhangig voneinander, paarweise oder 
gemeinsam montiert und/oder angetrieben werden.Nachteilig an den 
bisher bekannten Systemen ist, dass die Uberwachungseinrichtungen 
zumeist in die teueren Eckaufprallbereichen der Kraftfahrzeuge angeord- 

5 net sind und so nur unzureichend geschutzt sind. Da der Eckberei ch 
eines Kraftfahrzeugs bei Unfallen, insbesondere bei unubersichtlichen 
und schlecht einsehbaren Situationen, fast immer in Mitleidenschaft 
gezogen wird, empfiehlt es sich die Uberwachungseinrichtung an eine 
andere Stelle der Fahrzeugkarosserie zu integrieren. AuBerdem sind bei 

10 den bisher bekannten Systemen vier Kameraeinheiten notig, namlich in 
alien vier Eckbereichen des Kraftfahrzeugs, um einen ausreichenden 
Uberwachungsbereich vor und hinter dem Kraftfahrzeug darzustellen. 

Ausgehend von diesem Stand der Technik ist es Aufgabe der vorliegen- 
den Erfindung eine neue Uberwachungseinrichtung fur Kraftfahrzeuge 
15 vorzuschlagen. 

Diese Aufgabe wird durch eine Uberwachungseinrichtung nach der Lehre 
des Anspruchs 1 gelost. 

Ein Vorteil der erfindungsgemaBen Uberwachungseinrichtung ist es, dass 
die Kamera auf einer mittig des Kraftfahrzeugs gelegenen Tragereinheit 

20 angeordnet ist, wobei die Tragereinheit bei Nichtgebrauch in der Karos- 
serie versenkt und bei Bedarf ausgefahren werden kann. Da die Tra- 
gereinheit in der Mitte angeordnet ist, kann von dort aus sowohl der 
Bereich rechts vom Fahrzeug als auch links vom Fahrzeug beobachtet 
werden, so dass bei einer Uberwachung aller vier Eckbereiche nicht mehr 

25 vier Anordnungspunkte am Fahrzeug erforderlich sind. Vielmehr ist es 
durch die erfindungsgemaBe Anordnung moglich, mit nur einem Anord- 
nungspunkt jeweils an der Vorderseite und am Heck des Fahrzeuges alle 
vier Eckbereiche zu beobachten. 

Dabei wird die Tragereinheit vornehmlich in die StoBstange des Fahr- 
30 zeugs integriert, um sie vor Beschadigung zu schiitzen. Durch diese 
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Anordnung werden Schaden der Uberwachungseinrichtung bei Unfallen 
im Eckaufprallbereich vermieden. Es sind dabei Ausfuhrungsformen 
denkbar, bei denen die Tragereinheit flexibel oder aushangbar gelagert 
ist, so dass im Falle eines mittigen Aufpralls an die StoBstange die 
5 Kamera dadurch geschiitzt werden kann, dass die Tragereinheit in einen 
entsprechend vorgesehenen Schutzbereich ausweicht. 

Mit einer im Fahrzeuginneren gelegenen Steuereinheit kann gewahlt 
werden, ob die Uberwachungseinrichtung aktiviert werden soil. Dabei 
kann im Fahrzeuginnen ein Betatigungselement, beispielsweise ein 

10 Drucktaster, vorgesehen sein, durch dessen Betatigung das System 
aktiviert wird. Alternativ oder additiv dazu kann das System auch 
automatisch in Abhangigkeit entsprechend geeigneter Parameter aktiviert 
werden. Beispielsweise ist es denkbar, dass das System immer dann 
automatisch aktiviert wird, wenn der Fahrer den Ruckwartsgang einlegt 

15 oder das Fahrzeug eine bestimmte Geschwindigkeit unterschreitet. 

Bei Nichtgebrauch verbleibt die Kamera in ihrer Grundstellung und ist 
so vor samtlichen auBerhalb des Fahrzeugs gelegenen Einflussen ge- 
schiitzt. Es bietet sich an die Tragereinheit mit einem Schutzmechanis- 
mus zu versehen, mit dem die Tragereinheit zum Schutz vor Beschadi- 
20 gung und Entwendung in zumindest ihrer vorgesehenen Ruhestellung 
verriegelt werden kann. Es ist aber auch denkbar, dass die Uberwa- 
chungseinrichtung an die Zundung gekoppelt wird und somit automatisch 
beim Anlassen des Motors aktiviert und beim Ausschalten des Motors in 
ihre Grundstellung zuruckgeschwenkt und verriegelt wird. 

25 Die Kamera ist zur einfacheren Funktionalitat auf eine Tragereinheit 

angeordnet und kann somit, wenn notig, als eine Einheit ein- und ausge- 
baut werden. Die Tragereinheit selber ist auf einer Achse drehbar gela- 
gert in der StoBstange befestigt. Dies hat den Vorteil, dass bei Instand- 
haltungsarbeiten oder bei Beschadigung die Tragereinheit als gesamte 

30 Einheit aus der StoBstange entnommen werden kann und aufwendige 

Ausbauarbeiten, z.B. bei Integration einer Kamera in die Scheinwerfer, 



vermieden werden konnen. Dabei ist zu erwahnen, dass die Tragereinheit 
so in die StoBstange integriert werden kann, dass die Optik des Kraft- 
fahrzeugs bzw. der StoBstange nicht beeinflusst wird. 

Bei der Kamera, welche auf der Tragereinheit befestigt wird, handelt es 
sich bevorzugt um eine hochauflosende CCD-Farbmikrokopfkamera, 
welche an eine separate Steuereinheit gekoppelt sein kann. In besonders 
vorteilhafter Ausfuhrungsform ist die Kamera in der Lage, Lichtsignale 
im Infrarotbereich zu verarbeiten. Es ist aber auch denkbar, die Uberwa- 
chungseinrichtung bei Bedarf mit einer zusatzlichen Beleuchtungsein- 
richtung zu versehen, welche mit auf die Tragereinheit der Uberwa- 
chungseinrichtung montiert werden konnte. Diese Beleuchtungseinheit 
konnte ebenfalls tiber die im Fahrzeug angebrachte Steuereinheit bedient 
werden. 

Dadurch, dass die Tragereinheit mittig, insbesondere in der StoBstange 
des Kraftfahrzeugs angeordnet ist, wird die Tragereinheit so ausgelegt, 
dass zwei Kameras darauf platziert werden konnen. Dabei ist es vorstell- 
bar, dass die linke Kamera den linken Bereich des Kraftfahrzeugs und 
die rechte Kamera den rechten Bereich iiberblickt. Dies gilt sowohl fur 
den vorderen als auch fur den hinteren Bereich des Kraftfahrzeugs. 
Natiirlich sind auch andere Schaltungen bzw. Verknupfungen der Kame- 
ras denkbar. 

Das von den Kameras ubertragene Bild wird auf eine im Fahrzeuginneren 
gelegene Anzeigeeinrichtung iibertragen. Diese Anzeigeeinrichtung kann 
in der Art eines Navigationsdisplays ausgefuhrt sein. Dabei kann das von 
den Kameras ubertragene Bild gesplittet in einem Rechts- Linksbereich 
auf der Anzeigeeinrichtung dargestellt werden. Naturlich sind hierbei 
auch andere Darstellungsformen vorstellbar. 

Bei entsprechender Auslegung ist es vorstellbar die Uberwachungsein- 
richtung auch als Einparkhilfe zu nutzen, um die Begrenzung von Park- 
liicken darzustellen. 



Eine Ausfuhrungsform der Erfindung ist in den Zeichnungen dargestellt 
und wird nachfolgend beispielhaft beschrieben. 

Es zeigen: 

Fig, 1 das Funktionsprinzip der Uberwachungseinrichtung; 

Fig, 2 eine Ausfuhrungsform der Tragereinheit integriert in die StoB- 
stange eines Kraftfahrzeugs; 

Fig. 3 die Tragereinheit gemafl Fig. 2 in vergroBerter Darstellung; 

Fig. 4 die Tragereinheit gemafl Fig. 3 in ihrer Grundstellung. 

In Fig. 1 wird das Funktionsprinzip der Uberwachungseinrichtung 1 
schematisch dargestellt. Wie in der Zeichnung beispielhaft dargestellt, 
hat der Fiihrer des Kraftfahrzeugs 2, beim Ausfahren aus einer Garage 9, 
keine Moglichkeit ohne Hilfsmittel die Bereiche links bzw. rechts neben 
seinem Kraftfahrzeug 2 zu uberblicken. Aus diesem Grund sind an dem 
vorderen Bereich des Kraftfahrzeugs 2 zwei Kameras 4 und 5 befestigt, 
die ein Bild in den Innenraum des Kraftfahrzeugs 2 iibertragen konnen. 
Dieses Bild wird auf einer Anzeigeeinrichtung 6 dargestellt. 

Bei der Anzeigeeinrichtung 6 kann es sich urn ein Navigationsdisplay, 
welches im Armaturenbrett integriert ist, handeln. Auf diesem Navigati- 
onsdisplay wird das ubertragene Bild der zwei Kameras 4 und 5 gesplit- 
tet dargestellt. Dabei wird das Bild der linken Kamera 4 auf der linken 
Halfte des Navigationsdisplays angezeigt und das Bild der rechten 
Kamera 5 auf der rechten Halfte. Selbstverstandlich sind auch andere 
Ubertragungsmodi vorstellbar, werden hier aber nicht genauer erlautert. 

Fig. 2 zeigt die Tragereinheit 7 der Uberwachungseinrichtung 1 am 
schematisch dargestellten Kraftfahrzeug 2. Es ist zu erkennen, dass die 
Tragereinheit 7 mittig auf der StoBstange 10 angeordnet ist und sich bei 
dieser Darstellung in herausgefahrener Position also in Arbeitsstellung 
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befindet. Ebenfalls gut zu erkennen ist, welch geringer Bauraum fur die 
Tragereinheit 7 benotigt wird. 

Fig. 3 zeigt die Tragereinheit 7 in einer groBeren Darstellung. Die 
Tragereinheit 7 befindet sich in Arbeitsstellung und ist aus ihrer Grund- 
stellung herausgefahren. Die zwei Kameras 4 und 5 sowie die Beleuch- 
tungseinrichtung 3 sind ebenfalls zu erkennen. Die Kameras 4 und 5 sind 
auf der Tragereinheit 7 angeordnet, welche wiederum auf einer Achse 8 
schwenkbar gelagert ist. So kann die Uberwachungseinrichtung 1 von der 
Arbeitsstellung in ihre Grundstellung geschwenkt werden. Ebenfalls auf 
der Tragereinheit 7 befindet sich die Beleuchtungseinrichtung 3 welche, 
je nach inneren (Parkhaus) oder aufleren (Dunkelheit) Bedingungen, die 
beiden Kameras 4 und 5 mit einer zusatzlichen Lichtquelle versorgen. Es 
ist vorstellbar, dass es sich bei der Beleuchtungseinrichtung 3 um LED- 
Leuchtstoffkorper handelt. 

Fig. 4 zeigt die Tragereinheit 7 in ihrer Grundstellung. Wie zu sehen ist, 
schlieBt die Oberkante der Tragereinheit 7 mit der Oberkante der Stofi- 
stange 10 ab. In Grundstellung wird die Tragereinheit 7 automatisch von 
innen verriegelt und ist somit gegen auBere Einfliisse geschutzt. 



25. September 2002 



Donnelly Hohe GmbH & Co. KG DOH-055 
97903 Collenberg STE-/STO 
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Schutzanspruche 



1. Uberwachungseinrichtung (1) fur ein Kraftfahrzeug (2), gebildet 
durch mindestens eine im Fahrzeuginneren gelegene Anzeigeeinrich- 

15 tung (6) und mindestens einer im vorderen und/oder hinteren Bereich 

des Kraftfahrzeugs (2) angeordneten Kamera (4,5), mit der der Be- 
reich seitlich des Kraftfahrzeugs (2) aufgenommen und an der Anzei- 
geeinrichtung (6) angezeigt werden kann, 
dadurch gekennzeichnet, 

20 dass die Kamera (4,5) auf einer mittig des Kraftfahrzeugs (2) gelege- 

nen Tragereinheit (7) angeordnet ist, wobei die Tragereinheit (7) bei 
Nichtgebrauch in der Karosserie versenkt und bei Bedarf ausgefahren 
werden kann. 

2. Uberwachungseinrichtung nach Anspruch 1, 
25 dadurch gekennzeichnet, 

dass die-Tragereinheit (7) in die StoBstange (1 0) des-Kraftfahrzeugs 
(2) integriert ist. 



Uberwachungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Tragereinheit (7) auf einer Achse (8) schwenkbar gelagert 
ist. 

Uberwachungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Kamera (4,5) als CCD-Kamera ausgefuhrt ist. 

Uberwachungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Tragereinheit (7) zum Schutz vor Beschadigung oder Ent- 
wendung in zumindest einer Ruhestellung verriegelt werden kann. 

Uberwachungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass an der Tragereinheit (7) zwei Kameras (4,5) angeordnet sind, 
wobei die eine Kamera (4) den Bereich rechts des Kraftfahrzeugs (2) 
aufnehmen kann, und wobei die andere Kamera (5) den Bereich links 
des Kraftfahrzeugs (2) aufnehmen kann. 

Uberwachungseinrichtung nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die von den beiden Kameras (4,5) ubertragenen Bilddaten ne- 
beneinander in zwei Bereichen auf der Anzeigeeinrichtung (6) ange- 
zeigt werden konnen. 

Uberwachungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Uberwachungseinrichtung (1) mit einer Beleuchtungseinrich- 
tung (3) zusammenwirkt. 



9. Uberwachungseinrichtung nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Beleuchtungseinrichtung (3) auf der Tragereinheit (7) ange- 
ordnet ist. 

10. Uberwachungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Kamera (4,5) Lichtsignale im Infrarotbereich verarbeiten 
kann. 

11. Uberwachungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass es sich bei der Anzeigeinrichtung (6) um ein Navigationsdisplay 
handelt. 

12. Uberwachungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Uberwachungseinrichtung (1) zusatzlich mit einem Steuerge- 
rat ausgestattet ist, mit dem das Heraus- und Hereineinfahren der 
Tragereinheit (7) bzw. die Beleuchtungseinrichtung (3) gesteuert 
und/oder geregelt werden kann. 

13. Uberwachungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Uberwachungseinrichtung (1) als Einparkhilfe genutzt wer- 
den kann. 



2/4 




3/4 




f~~i Q* 3 



4/4 




